
Port Maó, Horitzó 2030
Proyecto de intervención del puerto de Maó

Proceso de participación para ordenación y pacificación de la ribera sur

COMERCIANTES Y VECINOS 
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La 
transformación 
del puerto de 
Maó, Horizonte 
2030
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“Port Maó, Horitzó 2030” marca el inicio de una transformación profunda y visible que 
reconfigurará por completo la relación entre Maó y su puerto.

La Autoridad Portuaria de Baleares impulsa un ambicioso plan de transformación del Puerto de Maó, 

que combina inversión estratégica, regeneración urbana, desarrollo económico y compromiso 

medioambiental. Con una visión clara de consolidar Maó como un referente insular en 

sostenibilidad, desarrollo territorial, social y económico y, a su vez, alineada con los Objetivos de 

Desarrollo Sostenible (ODS), Agenda 2030. 

Con una inversión pública prevista de 51 millones de euros y con una inversión privada de 30 

millones de euros hasta el 2029, el proyecto apuesta por la ordenación y pacificación del espacio, 

mejorar las conexiones puerto-ciudad, el impulso a la movilidad sostenible, la renaturalización del 

frente marítimo y la creación de nuevos espacios públicos abiertos a toda la ciudadanía. 

El resultado será un puerto más ordenado y funcional; más atractivo, más accesible y plenamente 

alineado con las necesidades del territorio y de quienes lo habitan. Un puerto más humano, más 

integrado y profundamente conectado con su entorno urbano, social y económico. Todo ello con un 

enfoque decidido a romper con la estacionalidad, activando el puerto durante todo el año y 

generando dinámicas sostenibles, inclusivas y de largo recorrido.

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”
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El proceso de participación ciudadana forma parte del proceso de análisis, debate y diseño del 

proyecto técnico de la reordenación de la ribera sur del puerto de Maó. Las conclusiones que 

se extraigan del proceso participativo constituirán un insumo estratégico para la  redacción de 

las bases del anteproyecto de reurbanización de la ribera sur, garantizando así que el diseño 

final integre las necesidades, inquietudes y oportunidades identificadas a lo largo del proceso 

de escucha activa. 

Borrador del 

proyecto técnico. 

(2021) 

1

Proceso de participación 
y conclusiones.

(septiembre– diciembre)

Proyecto ejecutivo 
y licitación

Adjudicación y 
ejecución de la 

obra 

3 6 7

Licitación 
redacción

Anteproyecto 
Técnico

52

Presentación interna 

de análisis de 
antecedentes, 
descripción del 

proyecto y propuesta 
de participación 

Acuerdos básicos 
institucionales
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2026 – 2028

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”

Fases del 
proyecto 
técnico de 
reurbanización
de la ribera sur. 

20252021



Hitos clave del 
proceso 
participativo
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• REUNIONES BILATERALES

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”

FASE 1
11/9 – 12/9

• Mesa movilidad y logística

• Mesa impulso eco. y social

• Mesa sostenibilidad

• Mesa comerciantesFASE 2
20/10 – 21/10 

(provisional)

• Activación buzón participativo

• Actas de las reuniones y de las mesas temáticas

• News letter informativa

• Recopilación de las sugerencias recibidas

• Redacción de la propuesta de premisas básicas 
para la elaboración del pliego técnico 

• POSIBLES ACUERDOS BÁSICOS

SESIONES 
INSTITUCIONALES

SESIÓN PLENARIA Dirigida al 

conjunto de los grupos de interés. 

MESAS TEMÁTICAS

LANZAMIENTO 
WEB PROCESO 
PARTICIPATIVO

FASE 3
(noviembre -
diciembre)

PRESENTACIÓN 
CONCLUSIONES PROCESO 
PARTICIPATIVO
(NOVIEMBRE - DICIEMBRE)



Presentación inversiones 
“Port Maó, Horitzó 2030”

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”

• Inversión pública (APB): 51.000.000 
euros

• Inv. Privada (Concesiones): 30.000.000 
euros

Inversión total: 81.000.000 
euros

Datos clave proyecto global: 
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Pacificación del espacio viario y ampliación de 
zonas peatonales, reforzando la conectividad
peatonal entre el puerto y el núcleo urbano, 

facilitando una movilidad más accesible, sin 
barreras arquitectónicas, y segura.

POSIBLES SOLUCIONES

Actualmente el puerto está pensado 
para un uso intensivo del vehículo 
privado y el tráfico rodado; 
el peatón es un actor secundario. 

Identificación de los 8 problemas existentes en la ribera sur y las posibles soluciones que podrían adoptarse 
basadas en el estudio benchmarking: 

Faltan itinerarios continuos para los 
usuarios y gente que practica deporte 
en el puerto que estén bien 
señalizados, sean seguros y estén 
adaptados; sin barreras 
arquitectónicas. 

Problema 1: 

Problema 2: 

Nuevo PASEO MARÍTIMO PALMA MALLORCA (2025)
Ejemplo de pacificación y creación del corredor verde. 

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”

La reordenación de la ribera sur del Puerto de Maó no parte de cero. Ha sido objeto de reflexión continuada por parte de las 

instituciones, los vecinos y usuarios del puerto, y se enmarca en un proceso con recorrido institucional. 



7

Superposición de 
actividades portuarias, 
turísticas, recreativas y 
comerciales sin orden claro 
y que generan conflictos.  

Ordenación del espacio para garantizar un 

equilibrio entre los diferentes usos: portuarios, 

restauración, comercial, abastecimiento, ocio 

deportivo y peatonal, y que incorpore soluciones 
pensadas para crear espacios de sombra y 

alternativas de movilidad sostenible. 

Ausencia de bolsas de 
aparcamiento y 
alternativas de movilidad 
sostenible. 

Problema 3: 

Problema 4: 

POSIBLES SOLUCIONES

Identificación de los 8 problemas existentes en la ribera sur y 
las posibles soluciones que podrían adoptarse: 

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”



Ausencia de decisiones 
estratégicas que 
contribuyan a la calidad 
paisajística y atractivo 
del puerto. 

Ampliación de las zonas verdes/blandas y de arbolado, y 

creación de refugios climáticos que refuercen la condición de 

espacio público pacificado, accesible y de alta calidad urbana y 

ambiental. 

Incorporación de mobiliario que contribuya a la mejora 

paisajística y ambiental del entorno. 

Déficit de espacios 
estanciales y zonas con
vegetación, sombra y 
refugios climáticos. 

EJEMPLO DE MOBILIARIO URBANO
(Cincinnati)

EJEMPLO DE PÉRGOLA HOMOGÉNEA

Problema 5: 

Problema 6: 

POSIBLES SOLUCIONES

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
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Identificación de los 8 problemas existentes en la ribera sur y 
las posibles soluciones que podrían adoptarse: 
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Falta de integración 
funcional y simbólica 
del puerto con la 
ciudad en el día a día 
de la ciudadanía.

Infrautilización del 
espacio portuario 
durante gran parte del 
año.

Nuevo PASEO MARÍTIMO PALMA MALLORCA (2025)
Ejemplo de conexión puerto – ciudad y creación del 

corredor verde. 

NUEVO PORT OLÍMPIC BARCELONA (2024)
Conexión puerto – ciudad y espacio de 

calidad ambiental y paisajística. 

Render PUERTO DE GANDÍA (2025)
Remodelación de los tinglados del 
puerto. Proyecto “Camins al mar”

Problema 7: 

Problema 8: 

POSIBLES SOLUCIONES

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
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Identificación de los 8 problemas existentes en la ribera sur y 
las posibles soluciones que podrían adoptarse: 
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Descripción de los tramos de 
intervención y principales retos. 
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TRAMO I TRAMO II TRAMO III 

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”

TRAMO I 

MUELLE PONIENTE

TRAMO II 

MUELLE CRUCEROS 
/ PORT CENTER

TRAMO III 

MUELLE LEVANTE Y 
CALA FIGUERA

• Escasa legibilidad y jerarquización del espacio viario, lo que genera congestión y reduce la seguridad en un tramo en el 

que hay mucha intensidad de usuarios y visitantes (cruceristas). 

• Carencia de equipamientos para el ocio y esparcimiento que sean verdes y sirvan de refugio climático (zonas de 

descanso, mobiliario, puntos de encuentro).

• Escasa funcionalidad y confort urbano en el espacio disponible, lo que limita su uso.

• Déficit de actividades compatibles con el ocio ciudadano y el dinamismo local.

• Ausencia de soluciones de movilidad sostenible integradas (carril bici, transporte público, intermodalidad).

• Falta de coherencia paisajística y débil calidad ambiental del entorno: soluciones a corto plazo que no se integran con el 

entorno (valla seguridad muelle cruceros). 

• Distribución desequilibrada del espacio, con predominio del tráfico rodado y escasa prioridad para el peatón o para el deporte. 

• Escasa funcionalidad y desequilibrio de usos comercial, restauración y peatonal. 

• La falta de continuidad en los recorridos peatonales y la limitada accesibilidad universal generan barreras para la movilidad activa.

• Ausencia de soluciones de movilidad sostenible integradas (carril bici, transporte público, intermodalidad).

• Falta de coherencia paisajística y débil calidad ambiental del entorno. 

• Uso intensivo en temporada alta.

• Carencia de soluciones que garanticen el acceso ordenado al espacio portuario.

• Tensiones entre el uso ciudadano del espacio y los intereses vinculados a la náutica privada.

• Escasa legibilidad y jerarquización del espacio viario, lo que genera congestión y reduce la seguridad.

• Presencia de barreras arquitectónicas que limitan la accesibilidad universal.

• Preocupaciones por la presión urbanística, comercial y ambiental derivada de ciertos usos turísticos 

intensivos.



Instrumentos/ 
soportes
para la 
participación
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Además del proceso directo con los actores implicados y las sesiones bilaterales, el proyecto se 

complementará con una página web, concebida como una plataforma de información y participación
ciudadana, con un apartado específico para el canal participativo que recogerá las aportaciones de la
ciudadanía y de los distintos grupos de interés, facilitando una comunicación a lo largo de todo el desarrollo

del proyecto.

El lanzamiento de la web se complementará con una campaña de promoción en medios, soportes físicos y 

digitales, y cualquier herramienta que se considere oportuna para maximizar su visibilidad. Además, servirá 

de herramienta de captación de contactos para envíos de noticias, actualizaciones, encuestas, …

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”



Resultados 
esperados
y beneficios

Objetivos del 
proceso 
participativo

Escuchar las prioridades ciudadanas, en relación con los

diferentes ámbitos de intervención.

Recoger propuestas concretas para el diseño y uso de los

espacios.

Establecer puntos de consenso y detectar posibles áreas
de conflicto, con el fin de anticipar soluciones equilibradas.
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A través de este enfoque, la APB reafirma su compromiso con una gobernanza abierta, inclusiva y 
transparente, donde el diálogo estructurado y la inteligencia colectiva desempeñan un papel central 

en el diseño del puerto del futuro.

Proyecto de intervención en la ribera sur del puerto de Maó
“PORT MAÓ, HORITZÓ 2030”



Seis factores que están transformando los puertos. Y 

que hoy definen el futuro de Maó.

Integración puerto - ciudad

Refuerzo de la conexión física y simbólica entre el

puerto y el tejido urbano; espacio para residentes y 

visitantes.

Pacificación del entorno

Actuaciones de reducción del tráfico rodado y de 

su velocidad, y mejora de la accesibilidad que 

devuelven protagonismo a las personas.

Analizamos casos internacionales a través de estos factores. 

Ordenación del espacio y 

equilibrio de usos

Modelos de gestión que delimitan y 

distribuyen de forma equilibrada los espacios. 

Adaptación al cambio climático

Espacios de refugio climático con diseños

sostenibles y resilientes que  mantienen un 

equilibrio armónico con el entorno urbano y 

natural.

Desestacionalizar

Estrategias que impulsan un turismo sostenible y 

diversificado, y activan el puerto como lugar de 

encuentro también para la ciudadanía local durante 

todo el año.

Mejora paisajística

Refuerzo de la identidad visual del puerto, integrar

sus espacios en el entorno urbano y natural y 

generar una experiencia más atractiva y coherente

para ciudadanía y visitantes

365
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Lisboa, Ribeira 

das Naus 

Reapropiación del frente 

marítimo para el peatón, 

eliminando la barrera del 

tráfico.

Espacio polivalente 

combina: turismo, vida 

local y eventos culturales.

Conexión y mejora de 
accesibilidad del frente 

marítimo con la ciudad. 

Puerto de Málaga 

Creación de un paseo 

peatonal continuo que 

conecta casco histórico y mar.

Construcción del Palmeral de 

las Sorpresas, pérgolas blancas 

y vegetación abundante para 

aportar sombra y espacios de 

estancia. 

Reorganización de flujos y 

separación clara de áreas 

ciudadanas y logísticas.

Gandía, Tinglados

Camins a la Mar

Programación cultural y 

social en los tinglados

durante todo el año

Paseo marítimo continuo 
que conecta ciudad, puerto 

y playa.

Reutilización del patrimonio 
portuario (tinglados) para 

generar nuevos espacios 

ciudadanos en lugar de 

derribarlos.

Puerto Marsella, 

Pabellón Espejo de Foster 

Semipeatonalización del 

puerto, reduciendo carriles y 

priorizando peatones y 

ciclistas.

Construcción del Pabellón 

del Espejo (Norman Foster), 

que da identidad y refugio 

climático.

Algunos ejemplos de transformaciones de entornos portuarios comparables a Maó. 

365

365
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Puerto de Palma, 

Paseo Marítimo

Creación de un paseo 

continuo y zonas verdes; 

reducción de carriles de 

tráfico rodado. 

Incorporación de arbolado, 

vegetación y áreas de 

descanso. 

Nuevos cruces peatonales 

y mejora conectividad con 

barrios colindantes.

Puerto de Sagunto, 

Paseo Puente Norte 

Diseño de paseo paralelo 

al muelle, con accesos 

claros y áreas de descanso.

Programación cultural y 

cesión de espacios para 

eventos

Zonificación de áreas de 

uso (zona industrial y zona 

ciudadana) y separación 

clara de flujos. 

Puerto de Tarragona, 

Moll de Costa

Reconversión del Moll de 
Costa en un eje cultural, 

patrimonial y ciudadano

Creación de Port – Ciutat y 
continuidad del paseo 
marítimo como costura 

urbana. 

Creación de un paseo 
urbano con continuidad 

peatonal y ciclista

Port Olímpic de Barcelona 

Estrategia para recuperar un 

área de discotecas degradada 

por un complejo de economía 

azul emergente. 

Creación de refugios 

climáticos: pérgolas, zonas de 

sombra, vegetación y áreas de 

estancia que se integran en el 

paisaje y lo embellecen. 

Algunos ejemplos de transformaciones de entornos portuarios comparables a Maó. 

365

365
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